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PROFIL SPOLECNOSTI

Rok založení: 1995
Pocet zamestnancu: 300
2 výrobní haly, 3 divize
Výrobní plochy: 8000m2

Chytrá rešení: KAIZEN, 5S
HESTEGOAKADEMIE - vzdelávání zamestnancu
Vlastní konstrukce
CERTIFIKACE:

CSN EN ISO 9001:2009

CSN EN ISO 14001:2005

DIN EN 15085-2

CSN EN ISO 3834-2:2006

Export 35%

Nová rešení tlumicích systému
Emulzní kanály odstranující tekutiny zevnitr krytu
Sterac geometrií snižující pasivní odpory

Pravidla naší týmové práce jsou základem pro
úspech u zákazníku:
Kvalitní produkce je to, co nás živí.
Jsme ochotni udelat neco navíc.
Pracujeme tak, jako bychom pracovali pro sebe.
Konkurencní výhodou je stále kvalitnejší výkon,
svedomitost a odpovednejší prístup.

HI-TECH SOLUTIONS!

ETICKÝ KODEX . . .
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Náklady: Nižší náklady (v porovnání s hydraulikou) na pneu-
matické ventily a pneumatické potrubí, nižší náklady na mon-
táž, jednoduchá výmena, Funkce bezpecnostního blokování.

Cistota: Díky pneumatickému systému velmi vysoká.

UPÍNACÍ SYSTÉMY ROTOCLAMP
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Používání RotoClampu

RotoClamp - venkovní

RotoClamp - vnitrníˇ

RotoClamp vnitrní a venkovní
RotoClamp je mimorádne kompaktní a výkonný pneumatický
upínací systém, který byl navržen pro stejnosmerné motory.ˇ
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Výhody:
velmi silné pneumatické upínání
bezpecnostní blokovací systém RotoClamp Standard -
pri výpadku pneumatického systému dochází
k zablokování
dosahuje a prekonává hodnoty hydraulického blokování
v porovnání s hydraulikou nepatrné náklady
kompaktní konstrukce
snadná montáž
vhodné pro hrídele všech velikostí
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Princip funkce: Sevrení pružinovým posilovacem. Odtlaková-
ním vnitrní komory mezi pružinovými membránami a natlako-
váním vnejší komory se membrána uvolní a pritiskne se na
prilehlé radiální plochy na vnitrním a vnejším prumeru pružiny.
Sverací prvek se v míste sverací plochy elasticky zdeformuje
a pritiskne se na hrídel. Pri natlakování stlaceným vzduchem
(4 nebo 6 bar) a odtlakování vnejší komory mezi pružinovými
membránami se membrána vyklene a tím se zmenší vzdálenost
mezi obema radiálními úložnými plochami na vnitrním a vnej-
ším prumeru pružiny: sverací plocha se odtáhne od hrídele.
Dodatecným natlakováním vnejší komory mezi pružinovými
membránami stlaceným vzduchem (4 nebo 6 bar) ve chvíli, kdy
je v sevreném stavu, vznikne event. možnost zvýšení sverací
síly.

ˇ ˇ
ˇ

ˇˇ
ˇ ˇˇ ˚

ˇ ˇ ˇ
ˇ

ˇˇˇ ˇ
ˇ

ˇ ˇ ˇ
˚ ˇ ˇ ˇ
ˇ ˇ

ˇ
ˇ ˇ

Bezpecnost: Bezpecnostní blokování pružinovým posilovacem.
Pri výpadku energie dojde k okamžitému zablokování osy,
která se nepohybuje.
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Doba reakce: Vzhledem k pneumatickému systému velmi
krátká. S ventilem pro rychlé odvzdušnení a rychlé spínání
prímo v míste blokování lze dosáhnout mimorádne krátké doby
zablokování.
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Materiály: Kryt upínacího telesa ze zušlechtené jemnozrnné
stavební oceli, event. sverací príruba z kalené cementacní oceli
nebo oceli s povrchovou úpravou, možnost alternativního po-
vrstvení.
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LinClamp S/SK - sepnutí: Komora mezi obema membránami
z pružinové oceli je odtlakovaná. Pružinové plechy mají ten-
denci se vrátit do normální polohy a rozširují horní cást upnutí.
Toto rozširování nahore ovšem soucasne zpusobuje zúžení ve
spodní cásti. Zúžením jsou brzdové celisti tlaceny proti kolejnici
tak, že ji sevrou. Provozní tlak 4 nebo 6 bar.
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LinClamp
Upínací a brzdové systémy LinClamp slouží pro brzdení a za-
držení hmoty pohybující se v axiálním smeru po lineárních vo-
dicích kolejnicích a lineárních vodicích prvcích, které jsou
ekvivalentem bežných lineárních vodicích kolejnic z hlediska
provedení, vlastností povrchu, rozmerových, tvarových a polo-
hových tolerancí.
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Výhody:
vhodné pro témer všechny produkty libovolné velikosti
všech výrobcu lineárních vodicích systému
kompaktní konstrukce, vhodná pro vysoké a široké vozíky
jednoduchá montáž
kompatibilní s jinými rešeními upínání kolejnic
pneumatické upínání resp. brzdení vysokou silou
optimální bezpecnost - výpadek pneumatického
systému znamená zablokování (u typu S, SK, A)
nepatrné systémové náklady v porovnání
s hydraulickým a elektronickým rešením
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Principy funkce
LinClamp S/SK - uvolnení: Komora mezi obema membránami
z pružinové oceli se natlakuje stlaceným vzduchem. Pružinové
plechy se tím elasticky zdeformují a zkrátí se v horizontálním
smeru. Upnutí se pritom zdeformuje tak, že nahore dojde spolu
s pružinovými plechy k zúžení a dole v prostoru brzdových ce-
listí k rozšírení. Brzdové celisti se zdvihnou z kolejnice a brzdový
špalík se muže volne pohybovat.
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UPÍNACÍ SYSTÉMY LINCLAMP

LinClamp SA - uvolnení: Pri odtlakování se plech silou pružiny
vrací zpet a rozpíná upnutí pod krckem kolejnice. Nyní se pre-
dem elasticky zdeformované upnutí muže silou pružiny vrátit
do své výchozí polohy. Je pritom nad prícným krckem užší
a pod ním širší. Brzdové celisti se zdvihnou z kolejnice - pro-
vozní tlak 4 nebo 6 bar.
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LinClamp SA - sepnutí: Pro aktivování se komora pod pružino-
vým plechem naplní stlaceným vzduchem. Predepjatý pruži-
nový plech je tím tlacen smerem vzhuru a soucasne se
natahuje. Dolní cást upnutí se nad prícným krckem jako otoc-
ným bodem soucasne zužuje. Brzdové celisti jsou tak tlaceny
proti kolejnici.
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UPÍNACÍ SYSTÉMY PCLAMP
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PClamp
PClamp je modulární systém pro blokování tycí válcu a pneumatických
válcu.
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Výhody:
pneumatické blokování vysokou silou
optimální bezpecnost - výpadek pneumatického systému znamená
zablokování
dosažení a prekrocení hodnot hydraulického blokování
nepatrné systémové náklady v porovnání s hydraulikou
snadná montáž, kompaktní konstrukce

Díky umístení až ctyr sveracích prvku mezi základní a krycí deskou lze blo-
kovací sílu zvyšovat. Systém PClamp je vhodný pro blokování tycí o pru-
meru 12 až 40 mm. Rozmery prírub a vnejší rozmery jsou analogické
válcum podle ISO 6431. Délka se mení podle požadované sverací síly.
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PClamp-N: Standardní verze tvorená standardní krycí deskou, jednou až
ctyrmi sveracími jednotkami a základní deskou s prípojkami pro iniciá-
tory a prívod vzduchu. Vhodné pro lineární a rotacní zatížení.
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PClamp X: Verze s prídavnou pojistkou pro splnení nejprísnejších bez-
pecnostních norem u vertikálních os. Po zablokování pístu lze sevrení
uvolnit teprve tehdy, jestliže se osa posune vertikálne smerem vzhuru.
Sverací jednotka je identická s verzemi N a ISO.
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PClamp ISO: Verze pro pneumatické válce ISO: Rozmery krycí a základní
desky jsou prizpusobeny rozmerem príruby válce ISO. Díky integrova-
nému uchycení je verze ISO ideální pro používání u normovaných válcu.
Sverací jednotka je identická s verzemi N a X.
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PClamp E: Kompaktní verze pro velmi malé pridržovací síly. PClamp E se
vyznacuje velmi malou konstrukcní výškou a je tedy ideální pro použití
v omezeném prostoru nebo tam, kde jsou zapotrebí jen malé pridržo-
vací síly. Použití iniciátoru není možné. Sverací jednotka se vnejší podo-
bou odlišuje od verzí N, X a ISO, avšak princip funkce je identický.
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Príklad funkce - PClamp N
PClam N - uvolnení: Vzduchové komory mezi pružinovými plechy se na-
tlakují stlaceným vzduchem. Pružinové plechy se vyklenou, napnou a sou-
casne se v radiálním smeru zkrátí. Protože pružinové plechy jsou smerem
od vnitrního prumeru opatreny šterbinami, dochází ke zkrácení u vnitr-
ního prumeru, tedy u upínacího pouzdra. Upínací pouzdro se šterbinami
se muže radiálne roztáhnout a uvolní tak tyc.
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PClamp N - sepnutí: Vzduchové komory mezi pružinovými plechy se od-
tlakují, elastické pružinové plechy se vrátí do puvodní polohy, pritisknou
upínací pouzdro se šterbinami proti tyci a sevrou ji. PClamp N je v tomto
stavu schopna zastavit jak tocivý, tak lineární pohyb.
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BRZDÍCÍ SYSTÉMY

www.hestego.cz

Brzdy HEMS
Elektromagnetické kotoucové brzdy

Konstrukcní rada HEMS zahrnuje extrémne kompaktní elektromagnetické
provozní brzdy/brzdy se zajištením polohy a nouzové brzdy s velmi nízkou
spotrebou energie. Brzda pracuje s tlacnou pružinou jako energetickým zá-
sobníkem. Brzdy se uvolnují elektromagneticky a mohou být proto ve stan-
dardním provedení používány i jako bezpecnostní (princip fail-safe).
Plovoucí uložení brzd HEMS vyrovnává drobné axiální nesymetrie brzdového
kotouce. Vzhledem ke stredovému zavedení brzdné síly na brzdové seg-
menty dochází k okamžitému celoplošnému prenosu na obložení, takže od-
padá potreba jeho „zabroušení“. Brzdy HEMS se dodávají pro kotouce
ruzných tlouštek, pro dva druhy prírub (paralelní nebo vertikální pro libovolné
osazení) a rovnež pro ruzné rozsahy brzdného momentu.

Rozsah teploty brzd
Elektromagnetické brzdy HEMS jsou vhodné pro jakékoli použití pri zvýšené
teplote, rozsah se pohybuje od -40 °C do +80 °C.

Volitelné vybavení
upevnení prírubou vuci brzdovému kotouci vertikální/paralelní
menší rozsah brzdného momentu vzhledem k mekcí pružine
kontrola stavu až 2mi senzory
elektrický ukazatel mezního opotrebení
speciální provedení se sintrovaným a gumovým obložením

Príklady funkce/použití
Elektromagnetické brzdy HEMS mohou být použity spolecne s rotujícím
brzdovým kotoucem nebo na lineární upínací kolejnici. Vzhledem ke kom-
paktní konstrukci a vysoké výkonnosti mohou být napríklad použity jako za-
jištovací, nouzová, provozní nebo bezpecností brzda s rotujícím brzdovým
kotoucem:
na pojezdech jerábu, kocek (Gantry, Trolley)
u prumyslových chodbových transportních systému (transportní vozíky)
ve všeobecném strojírenství, pri stavbe jerábu (napr. jako brzda pojezdu)
na transportních pásech
v težební technice
na lanových nebo retezových pohonech s elektromotory
u velkých ventilátoru
u nužkových zdvihacích stolu, karuselových stolu
u malých vetrných elektráren
na vodních objektech (cerpací zarízení, prílivové vodní elektrárny)
u motorických montážních systému
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Pri použití lineární upínací kolejnice:
u prumyslových chodbových transportních systému
pro pásové nebo retezové šikmé nebo svislé prepravní systémy
(zabezpecení proti pádu)
pro nákladní výtahy
pro systémy výmeny nástroju nebo náradí vázané na kolejnice
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Použití HEMS 300, zdroj: Compipack

HEMS-500

Brzdové momenty HEMS
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Brzdy HMSB
Elektromagnetická brzda tyce HMSB

HMSB je kompaktní elektromagnetická brzda tyce,
která muže být využita jako provozní brzda, brzda se za-
jištením polohy i jako nouzová brzda. Pracuje s pruži-
novým zásobníkem energie (osvedcená pružina) a je
uvolnována elektromagneticky. Ve standardním prove-
dení muže být použita i jako bezpecnostní brzda (prin-
cip fail-safe).

Použití HMSB jako brzdy
Pri brzdení je kónické pouzdro zatlacováno silou pru-
žiny axiálne do kónického otvoru skríne. Vnitrní prumer
pouzdra se pritom zužuje, takže stredem procházející
kulatá tyc je blokována velkou silou. Síla pružiny je
pritom zvyšována úhlem kuželu pouzdra. Pouzdro je
zhotoveno ze speciálního ložiskového materiálu, takže
nedochází k poškození tyce. Pri otevírání brzdy je pouz-
dro silou pružiny vytlacováno z kuželového sedla. Prímo
v telese brzdy je umísten elektromagnet, který pod
proudem pritáhne velkou silou plochou kotvu. Volne
pohyblivé cepy tuto pritahovací sílu prenášejí pres te-
leso magnetu jako tlacnou sílu pres kuželové pouzdro
na pružinu. Jmenovité napetí pro pohon magnetu ciní
400 VAC. Po ukoncení pritahovací fáze je príkon menší
než 15 VA. Elektronické rízení je integrováno do krytu
upnutí tyce.

V provedení jako cistá brzda není kuželové pouzdro
tyce pevne spojené s telesem brzdy. Pri správné orien-
taci pusobí brzdená hmota na krytu jako posilovac brzd,
protože vede k dalšímu zaklínování pouzdra. Samo-
svorný mechanismus lze využít pri nouzovém brzdení
(napr. pri vertikálním uložení jako zabezpecení proti
pádu).

HMSB jako upínání tyce
Provedení v podobe upínání tyce se používá v prípa-
dech, kdy je vyžadována dokonale presná poloha. Ku-
želové pouzdro je pevne spojeno s telesem, takže
nemuže docházet k žádné zpetné vazbe vyvolané pro-
vozním zatížením. Pružina tlací na volne pohyblivý náboj
s vnitrním kuželem, na který pak také pusobí otevírací
síla magnetu.
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HMSB

ˇ

Princip funkce

Elektromagnetická brzda tyce a sverka HMSBˇ ˇ
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Brzdy HLVB
Mechanická bezpecnostní brzda HLVB

HLVB je ciste mechanická bezpecnostní brzda pro verti-
kálne se pohybující záteže s vyvažováním, napr. pro rucne
ovládané posuvné dvere na kabinách stroju. Brzda je pro
neomezený posun záteže udržována v otevreném stavu si-
lovou složkou vyplývající z vyvažování. Jestliže vyvažování
prestane pusobit, zareaguje brzda okamžite automaticky
a zabrání tak pádu záteže. Po obnovení vyvážení je HLVB
znovu uvolnena a pripravena k novému zásahu.

HLVB tandem je dalším vývojovým stupnem HLVB »Stan-
dard« pro motoricky se pohybující záteže s hnacím reme-
nem, napr. ozubeným. Na rozdíl od standardní verze není
u tandemového provedení k udržování otevrené brzdy po-
trebné vyvažování. Tandemové provedení muže být pou-
žito na samostatné brzdové kolejnici nebo prímo na lineární
vodicí kolejnici.

HLVB / HLVB tandem

Princip funkce
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Technické údaje
ciste mechanické brzdné prvky
není potrebný žádný prívod energie
samocinné spouštení, žádné prodloužení brzdné dráhy
v dusledku doby spínání a reakce
samosvorná, resp. samoposilující - cím vetší je zátež,
tím vyšší je pridržovací síla
kompaktní provedení - pripojovací rozmery odpovídají
kolejovému vozíku
izolované provedení zarucuje vysokou funkcní
bezpecnost
nouzové ovládání - presunutí záteže proti smeru
sevrení, napr. otevrení zavrených posuvných
dverí - je odpovídající silou možné bez problému
jednoduché opetovné uvedení do provozu

ˇ

ˇSoucasné provedení »Standard«
velikost kolejnice Bosch Rexroth 25
jmenovitá pridržovací síla 1000 N (= minimální
pridržovací síla)
brzdná dráha < 10 mm
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Soucasné provedení »Tandem«
velikost kolejnice THK - SHS 35 C
jmenovitá pridržovací síla 3750 N
konstrukcní délka vc. tažných závesu cca 320 mm

HLVB


