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V predchozim dilu serialu
o pojistkach jsme hovoili
o historii kolejovych
vozidel - tramvajich, které
daly svoji konstrukci
zaklad pro budouci
automobilové pojistky.
Historicky pohled na
tento vyvoj by vsak nebyl
uplny, pokud bychom

se dale nezminili

o elektrickém jisténi
voz( metra.
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Tyto pojistkové systémy byly pIné prezbrojeny pro moznost vyhoreni pojistky bez ndsledného pozéru
ve vozidle. Soucasné s tim byla vybudovana nova pojistkova skiin véetné drzakl pojistek dle norem
CSN, stejné tak i evropskych norem.

Podzemka, metro, podpovrchova tramvaj,
to nenf historicky fenomén dopravni tech-
niky ve velkych méstech, nybrz souc¢asna
nutnost zachovéni ekologicky cisté a rychlé
dopravy v rozsahlych aglomeracich, ktera
je schopna obslouzit denné miliony ces-
tujicich.

Plany pro metro ¢i podpovrchovou tramvaj
existovaly v Praze jiz za prvni republiky.
Soucasti projektu bylo i ptimé spojeni No-
vého Mésta s Pankraci vybudovanim vel-
kolepé mostni konstrukce, premostujici
Nuselské udoli. Pivodni most byl konstru-
ovan jak pro podpovrchovou tramvaj ve
vnitfnim tubusu mostu, tak pro automo-
bilovou dopravu na vnéjsim tubusu.
Dalsi prace a vyvoj na tomto vyznamném
projektu, bohuzel, prerusila 2. svétova
viélka, stejné tak i dalsi vyvoj u nas po unoru
1948. Teprve po caste¢né ekonomicko-
politickém uvolnéni v Sedesatych letech

a s relativné ekonomicky nezavislym vy-
vojem nasi ekonomiky na byvalém SSSR
doslo k realizaci vystavby Nuselského
mostu véetné vyvoje a stavby ceskych
lehkych voz( metra, které technicky
a technologicky odpovidaly svétové Spicce
v této oblasti, stejné tak jako i produkce
tramvaji.

Prvni dva prototypy souprav najezdily né-
kolik tisic zkusebnich kilometr( na trati
mezi Ka¢erovem a Kr¢i a osvédcily se jako
budouci vykonné a spolehlivé dopravni
prostiedky nejen pro potieby Prahy, ale
i budouci exportni artikl pro nasi repub-
liku. Bohuzel, normaliza¢ni proces po roce
1968/69 nepftal budoucnosti téchto vykon-
nych souprav. Diky podpisim smluv v roce
1970 bylo rozhodnuto o nakupu souprav
metra od ruského vyrobce.

Ceské prototypy byly na obtiz, proto asi
shofely. Doposud nebyly pfesné odhaleny,



respektive oficidlné zpfistupnény doku-
menty o pfic¢inach zniceni téchto souprav,
ale jak se v dobové dokumentaci uvadélo,
pri¢inou zahoteni byla oblast pojistkového
jisténi vozovych souprav. Odbornici asi
tomuto tvrzeni do dnesni doby mohou
tézko uvérit, protoze systém jisténi obvodu
byl vzhledem k protipozarni ochrané ces-
tujicich v podpovrchovém sektoru jistén
v elektrickych okruzich dvojnésobné, v né-
kterych pfipadech az trojndsobné. Takze
pojistka ,mohla sehrata sehrala” vtomto
obdobi vyznamnou roli a déle ovlivnila
i vyvoj techniky metra v Praze.

Co nasledovalo? Mitis¢inskij masinostroji-
télnyj zavod déle dodéval téZzké konstrukce
skiini metra, které vyzadovaly vybudovani
specidlniho ocelového rostu do tubusu jiz
vybudovaného nuselského mostu, ktery
by odoldval nejen zvysenému zatiZzeni
mostni konstrukce, ale i ndslednym vibra-
cim pti prdjezdu souprav. (Budme radi, ze
dnes jezdime opét na ¢eské konstrukci
novych vozd metra na lince A, ale i na dal-
Sich linkach prazského metra). Vratme se
vsak k pojistkam.

Kromé toho elektroinstalace vozidel a jejich
jisténi vibec neodpovidaly zdsadam
ochrany cestujicich v metru, stejné tak ani
komunika¢nim a fidicim pozadavkdm na
provoz souprav v metru.

Déle uvidite plvodni vyzbroj vozu ECS
metra zroku 1971/1972 s novym systémem
pojistkové ochrany v Gpravé CSSR, ktera
musela byt vzhledem k vysoké nebezpec-
nosti ¢astecné prezbrojena tak, aby mohlo
byt viibec metro v roce 1973 uvedeno do
provozu. Dalsi ndkladové velmi rozsahlé
zmény v konstrukci vozidel metra nasle-
dovaly v dalSich letech tak, aby byla zajis-
téna bezpecnost cestujicich, stejné tak
i sité metra v Praze. Zkratka neni nic
snazsiho, nez dosahnout politického roz-
hodnuti bez technickych znalosti véci.

V souvislosti s tim bylo nutné prestavét
i dalsi elektroinstalace (slaboproud i silno-
proud) tak, aby byla zajisténa bezpecnost
provozu metra a cestujicich.
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Hlavni pojistkové rozvadéce 220-230 V bylo nutné vymeénit za automatické jistice ceské vyroby, které
by zabezpecovaly plynuly provoz soupravy véetné komunikace s fidicim centrem.

V minulych letech doslo k zasadni a roz-
sahlé rekonstrukci vcetné prezbrojeni za-
staralych vozidel metra pochézejicich
z byvalého SSSR. Proto vsichni cestujici
mohou byt bez obav, Zze by diky Spatné
konstrukci pojistek a ochrannych systému

doslo k zahofeni vozi v dlsledku selhani
pojistkového ¢i signaliza¢nimu systému.

O konstrukci nejmodernéjsich pojistkovych
systémU prazského metra budeme hovorit
v dalSich ¢astech seridlu o automobilovych

pojistkach. khi, foto autor

Trhaci pojistky v keramickém obalu, pozdéji z nehoflavého plastu 8 A 650V a dalsich hodnot, nahradily
plvodni papirové, vysoce hotlavé pojistky ze SSSR.
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