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Originalni, znackovy
¢i neznackovy nahradni dil?

Vratme se zpét k problematice
volné hospodarské soutéze

a nove platnych pravidel

do roku 2023 v oblasti
aftermarketu.

ge=

ne 31. kvétna 2010 skoncila plat-

nost Nafizeni Evropské komise

¢. 1400/2002, kterad upravovala
Castecné pravni ramec pro distribuci na-
hradnich dild v oblasti aftermarketu, stejné
tak i pravidla opravy motorovych vozidel.
Nova pravidla byla pravné zakotvena v na-
fizeni Evropské komise ¢. 461/2010, o blo-
kové vyjimce pro odvétvi motorovych vo-
zidel, dale v odvétvovych pokynech
o vertikalnich dohodach a jednani ve vza-
jemné shodé v oblasti prodeje a oprav mo-
torovych vozidel a v oblasti distribuce na-
hradnich dili pro motorova vozidla, nafizeni
Evropské komise ¢. 330/2010, o blokové
vyjimce omezeni vertikdlnich dohod a obec-

nych pokynu pro vertikalni dohody, s plat-
nosti do roku 2023.
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Abychom mohli [épe pochopit celou pro-
blematiku vyroby dopravni techniky a na-
hradnich dil(i v¢etné servisu, prfedstavme
si toto odvétvi jako jednu velikou celosvé-
tovou tovarnu s ro¢nim mnohasetmiliardo-
vym obratem. Kazda vyrobni sekce pfitom
realizuje vlastni obchodné politickou, vy-
vojovou a vyrobni strategii, které se mohou
dostévat i do rozporu s pravidly volné hos-
podafiské soutéze.

V tomto sméru prosazeni a Uprava prav na
koexistenci s aftermarketem, prava volného
rozhodovani koncového zdkaznika, stejné tak
i prava na volny pohyb dild a dostupnost
technickych informaci, ve vyjednévani s ta-
kovym gigantickym partnerem, vyzaduje
vzdy velké nasazeni, ale i soustredéni skupin
specialistd v oboru veetné pravnikd, ktefi
zpracovavaji podklady pro rozhodovani na
vrcholové urovni EK. Takovy profesni tym
vyzaduje i ekonomické zabezpeceni, takze
tato pfiprava a zpracovani neni ani levnou,
a stejné tak ani profesionalné jednoduchou
zalezitosti.

Proto doslo k soustfedéni odbornych sil
afinancnich prostredk diky zalozeni sdru-
zeni doposud stavajicich a nezavisle pracu-
jicich asociaci v oboru aftermarketu a opra-
varenstvi, které se sjednotily pod jednotnym
sloganem ,Pravo na opravu” (Right to Re-
pair Campaign). Zaroven se stala i repre-
zentantem a nadndrodnim partnerem pfi
jednani o této problematice v Evropské unii
s cilem prosazovat svobodny a volny ob-
chod v oblasti automobilovych soucastek,
dilenského vybaveni a volného pfistupu
k technickym informacim pro opravy. Jako
velmi zajimava se v této souvislosti jevi
podpora ze strany firem z Ceské republiky,
kterd se co do pfistupu k problematice dr-
zela mezi nejaktivnéjsimi podporovateli
této iniciativy. Vimaginarnim poradi ji pati
pomérné velmi dobra osma pozice.



Clenové sdruzeni jsou:

AIRC - Association Internationale des Ré-
paraterus en Carrosserie

CECRA - European Council for Motor Trades
and Repairs

EGEA - European Garage Equipmnet Asso-
ciation

FIA - Fédérarion Internationale de
I’Atuomobile

FIGIEFA - International Federation of Au-
tomotive Aftermarket Distributors (zde je
Ceska republika zastoupena ¢leny Sdruzeni
importérl a vyrobcl soucasti automobild
a servisni techniky — SISA, kterd na této
Urovni prezentuje zajmy nejen ¢eskych dis-
tributor(, ale i vyrobct)

FIRM - International Federation of Engine
Remanufactures and Rebuilders

Co v praxi znamenaji

nova pravidla Evropské komise?
1) upravuji a definuji obecny mechanismus
platnosti pravidel

2) definuji obchodovani s ndhradnimi dily
a vybavenim

3) urcuji pravidla pro servis, udrzbu a opravy
v prdbéhu zaru¢ni doby

4) definuiji pfistup k technickym informacim
Definice funk¢nosti pravidel, nafizeni o blo-
kovych vyjimkach, respektive pokyny pro
sektor, jsou spiSe souborem préavnich vy-
svétleni a urcitych kodexu, které by mély
byt dodrzovany v pfipadé posuzovani sku-
te¢nosti, zda byla pravidla volné soutéze
dodrZena nebo porusena. Pfestoze se dale
nebudeme touto oblasti blize zabyvat, je
na tomto misté nutné pfipomenout, Ze jsou
velmi ddlezita pro rozhodovani narodnich
uradd pro ochranu hospodaiské soutéze
v ramci EU.

Obchodovani s nahradnimi dily a vyba-
venim zavadi definici originalniho dilu
anové i definici dilii odpovidajici kvality,
dale volnost realizace dodavek nahrad-
nich dilt a vybaveni pro automobilovy
aftermarket, definuje volnost nakupu
dilG a vybaveni vcetné pristupu k tzv.
vazanym dilim vyrobcti vozidel.

Dle definice Evropské komise je povazovén
za ,origindlni dil nebo vybaveni” takovy

vyrobek, ktery je vyroben v souladu se spe-
cifikacemi a vyrobnimi normami urcenych
vyrobcem vozidel pro vyrobu dild nebo
vybaveni pro montéz jeho vozidel. V prak-
tickém pojeti jde tedy o:
M dily vyrobené ve vlastnich vyrobnich
zavodech vyrobcti vozidel
M dily vyrobené vyrobci dilii, které jsou
dodavany vyrobctim vozidel pro mon-
taz vozidel nebo pro distribuci ¢cleniim
autorizovanych siti
M dily vyrobené nezavislymi vyrobci dili
a dily, které jsou dodavany nezavis-
Iému trhu nahradnich dilti za predpo-
kladu, Ze jsou vyrobeny v souladu se
specifikacemi vyrobce vozidla. Tato
skute¢nost mize nastat napfiklad tehdy,
kdyz vyrobce dilli vyrabi nebo vyrabél
dily pro vyrobce vozidel. Tyto dily nesou
pouze obchodni znacku vyrobce dil{.
Vyrobci vozidel dodévaji své autorizo-
vané siti vlastni znackové néhradni dily,
tfebaze jsou vétsinou vyrabény dodava-
teli originalniho vybaveni.V tomto sméru
nesmi byt omezen vyrobce nédhradnich
dil v moznosti umisténi své obchodni
znacky na daném dilu (a to exkluzivné
nebo soucasné jako dvojité oznaceni
znackou).
Pokud budeme hovofit o, dilech odpovida-
jici kvality”, museji byt na dostate¢né kvali-
tativné vysoké urovni, aby pfi jejich pouziti
nebyla ohroZena povést autorizované sité
servisU (opravara).
V tomto sméru nastava velmi dualezita
zména, kdy diikazni bfemeno (ze dil ne-
spliiuje tento pozadavek) nese vyrobce
vozidel, ktery musi predlozit dikazni
material o téchto dilech, pokud chce
opravare odradit od nakupu téchto dila!
Podle této definice tak muize dil odpovi-
dat kvalité nahradnich dilt konkrétniho
rozsahu dodavaného vyrobcem vozidel
své autorizované siti véetné nahradnich
dila z tzv. ,ekonomické fady” vyrobce
vozidla.
Dulezitd je i skutecnost, ze nezavislé auto-
opravny (které nejsou soucasti fransizové
sité autorizovanych servisG) nejsou povinny
akceptovat rozhodnuti vyrobcu vozidel,
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pokud chce vyrobce vozidel bojovat proti
konkrétnimu pouziti urcitého dilu.
Samoziejmé vyrobci originélnich a znacko-
vych dild (nové v definici - dil odpovidajici
kvality) maji zdjem o prezentaci technické
kvality svych vyrobk, proto provadéji pra-
videlné certifikace kvality vyrobkl a sys-
tému vyroby. Proto i EK zcela spravné vydala
pozadavek na pravidelnou certifikaci téchto
vyrobc(.

Pokud jde o Volnost realizace dodavek
nahradnich dili a vybaveni pro automo-
bilovy aftermarket, dochazi k dalSimu
rozsifeni pravni ochrany v oblasti nové le-
gislativy. Zatimco plvodni nafizeni o blo-
kové vyjimce ¢. 1400/2002 definovalo oblast
hospodafiské soutéze tim, Ze vyrobci vozidel
jiz nemohou zakazovat svym vyrobctim
originalniho vybaveni dodévat své vyrobky
jako nahradni dily nezavislym distributo-
rlim, je novy pravni ramec rozsiten i o oblast
know-how, tedy prlimyslového vlastnictvi
a dale poskytuje Sirsi prava vyrobctim kom-
ponentl pfi jedndani s vyrobci vozidel
(s ohledem na ptimo souvisejici naklady
s vyvojem komponentu, nédklady na naradi,
vyrobni nadklady komponent, stejné tak
i moznosti nasledné distribuce).

Pokrok je vidét také v oblasti Volnost na-
kupu dilii a vybaveni. Nezavisli opravafi
maji moznost volné nakupovat a pouzivat
jakékoli dily nebo vybaveni pro opravy
a udrzbu vozidel, pokud splni zdkonem
stanovené podminky — tedy bezpecnost
vyrobku a nové i s ohledem na ochranu
zivotniho prostredi.

Dal$im prilomovym ¢lankem je v nové le-
gislativé skute¢nost, Ze autorizované servisy
musely v minulosti odebirat ndhradni dily
pouze z distribu¢ni sité vyrobce automobilu,
zatimco nyni maji pravo pofizovat ,origi-
nalni dily” nebo ,dily odpovidajici kvality”
od dodavatell dilt nebo nezavislych distri-
butord.

V minulosti se fada autorizovanych servisd
odvolavala predevsim na skutec¢nost, Ze pfi
ztraté predepsaného objemu nakupu ztrati
cenovou a odbératelskou pozici. Pravdivost
tohoto tvrzeni vsak byla a stale je nanejvys
spornd. Proto nova pravni Uprava EK fesi
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tento problém tim, Ze byla zrusena mini-
malni prahovd hodnota odbéru tficeti
procent jako podilu na trhu a nové jiz neni
definovéna.

ymluvy” tohoto typu nejsou ze strany
autorizovanych servist pfinejmensim jiz
vroce 2011 na misté. Naopak ve prospéch
autorizovanych servisli otevrela EK dalsi
pravni podporu pro tuto ¢innost tehdy,
pokud autorizovany servis provadii opravy
dalsich znacek vozidel. V tomto sméru mu
v ramci pravidel volné hospodarské sou-
téZe ze strany vyrobce vozidel nem0ze byt
branéno ve volném nakupu ndhradnich
dilti, pokud odpovidaji technickym a prav-
nim normam.

Pristup k ,vazanym” dilim vyrobcl vozidel
fesi i pravni otazku uvolnéni prodeje na-
hradnich dild pro nezdvisly aftermarket,
tedy u vyrobk, kde jsou veskera prava
a dusevni vlastnictvi majetkem vyrobce
vozidel nebo pokud tyto dily pfimo vyrabi.
Nova pravni Uprava stanovuje, Ze vyrobci
vozidel nesméji branit svym autorizova-
nym prodejctm v dal$im prodeji ndhrad-
nich dild nezavislym opravnam, ¢i prodej-
clm nahradnich dil(. Také v tomto sméru
Ize hodnotit velky pravni pokrok, i kdyz je
svym obsahem ¢aste¢né omezen, protoze
z hlediska volné soutéze by méli mit pfi-
stup k témto dildm vsechny pravni sub-
jekty, ktefi se zabyvaji oblasti distribuce
nahradnich dil{i véetné oprav vozidel, a to
na urovni velkoobchodnich dodévek, které
by dale oteviely volnou soutéz s autori-
zovanymi opravnami.

Tato pravni pasaz obsahuje i dalsi ustano-
veni pro regulaci vztahu mezi vyrobcem
automobilu a jeho autorizovanou prodejni
a servisni siti. Jsou zde definovéna pravi-
dla typu ,distribu¢ni smlouvy na nova
vozidla®, ,tedy pro firmy, které jsou ofici-
alnimi prodejnimi koncesionéfi vyrobce
automobil(”, dale ,distribu¢ni smlouvy na
nahradni dily”, kde se zavadi novy pojem
tzv. autorizovaného distributora dild,
stejné tak i ,smlouva na servis, udrzbu
a opravy’, kterd ma souvislost s novym
pravnim pojmem tzv. ,autorizovany
opravce”.
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Z hlediska hodnoceni novych pravnich fo-
rem by bylo v sou¢asné dobé pred¢asné
jakékoliv dalsi hodnoceni, protoze dalsi
vyvoj ukaze vlastni praxe zavadéni pravidel
do Zivota, tedy od pocatku roku 2011. Je
vsak nutné zddraznit, ze v tomto sméru
doséhla EK pod tlakem odborné verejnosti
zavazného pravniho i ekonomického uspé-
chu, ktery bude prospésny predevsim pro
vlastni koncové uzivatele, tedy motoristy.
To je tfeba vyhodnotit jako velké pozitivum
v ¢innosti komise. Na tomto misté je tieba
podékovat také tuzemskému sdruzeni SISA,
které se jako ¢len FIGIEFA spolupodilelo
svymi nazory, naméty a pripominkovanim
na vzniku nové formy evropského pravniho
kodexu.

Pfistup k technickym informacim je dal-
sim velkym krokem EK, kterd uznéva v ob-
lasti aftermarketu ¢innost tzv. ,nezévislych
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operator(” (nezdvislych opraven a distri-
butor( dil(), kterd rozsifuje spotiebiteli
vybér volby oprav a dodavek dild pfi za-
chovéni konkurenceschopnych cen oprav
tlakem na autorizované sité znackovych
servisu.

Aby byl tento cil uskute¢nén, bylo nutné
stanovit dalsi okruh pravidel v oblasti po-
prodejnich sluzeb tak, aby méli vsichni
provozovatelé k dispozici potiebné tech-
nické informace pro provadéni oprav
a udrzby dopravni techniky. Proto byl do
nového zakona o hospodaiské soutézi za-
kotven princip odmitnuti pfistupu k tech-
nickym informacim, pfi jehoZ poruseni se
bude postupovat podle pravidel Smlouvy
pro feSeni otdzek omezeni hospodaiské
soutéze.

Tento bod je dilezity pro nezavislé auto-
servisy a distributory, protoZe veskeré in-
formace a sdéleni ¢lentim autorizovanych
siti museji byt k dispozici také nezavislym
provozovateldim. Pokud vynechame pravni
komentar k jednotlivym ustanovenim a ¢as-
tem nafizeni, v praxi to znamena pfistup
k informacim pro realizaci diagnostiky, ser-
visu, kontroly, pravidelného sledovani, re-
alizaci oprav, pfeprogramovani ¢i opako-
vané inicializace vozidla. Za tyto technické
informace se povazuji naptiklad jedno-
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znacnd identifikace vozidla, servisni pfi-
rucky, technické navody, informace o kom-
ponentech a diagnostice, schémata vedeni,
chybové a diagnostické kody (véetné spe-
cifickych kodl vyrobce), identifika¢ni ¢isla
kalibrace softwaru pro typ vozidla, infor-
mace o nastrojich a vybaveni, informace
0 zdznamech a testovaci Udaje.

Zavérem trocha polemiky...

V praxi poskytuje nova pravni Uprava kon-
covému uzivateli volbu vybéru, v jaké siti
autoopraven nechd svého,plechového mi-
la¢ka” opravit.V tomto sméru by mél obdr-
Zet stejnou kvalitu sluzeb s garanci za rea-
lizovanou opravu, stejné tak i za komponenty
pouzité pfi opraveé.

Z hlediska sou¢asné praxe v Ceské, ale i Slo-
venské republice, tedy opét v Cesko-Slo-
vensku, kde problematika v oblasti auto-
opravérenstvi zaznamenava pfiblizné stejny
vyvoj, budeme muset v nadchazejicich le-
tech stdle pocitat s fadou letitych nesvarG
jak u autorizovanych, tak nezavislych auto-
opraven, stejné tak i u distributort nahrad-
nich dild.

Nejcastéjsi neSvary

M nerealizované, presto fakturované
ukony

M pouzité levné neznackové dily (nizsi kva-
lity), pfesto cena odpovida znackovym
dilim

M nizsi prah mordlni zodpovédnosti za re-
alizované opravy

M uroven dilenského vybaveni pfi stale
sofistikovanéjsi trovni novych automo-
bilt

Startovaci pozice do roku 2011 je tak prak-

ticky pro viechny stejna a bude zajimavé,

jak se s tim vyrovnaji v nadchdazejicim ob-

dobi koncovi zdkaznici, sit autorizovanych

autoopraven a distributor(, stejné tak i ne-

zavisli autoopravari a distributofi. Ale to je

jiz téma na jiné hodnoceni.

Clanek je pouze odkazem na nova zékonna

opatieni, nikoliv doslovnym vykladem jed-

notlivych ustanoveni.

Karel Horejs, foto baj



