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To je pfimo shakespearovska otazka pro oblast automobilové techniky. Osvétleni je totiz
skute¢né dulezité. Vidét a byt vidén je zdkladem bezpecnosti. Podivejme se proto blize,

jak se véci maji.

S otazkou, zda ma Zarovka 3anci existovat,
souvisi neddvné opatieni Evropské unie,
tykajici se zédkazu prodeje klasickych zarovek
s vykonem vys$sim nez 60 W. Jsou nahrazo-
vany vybojkami s nizsi energetickou spo-
tfebou a nizsim tepelnym vykonem. Aby-
chom mohli zodpovédét otazku, zda nds
Ceka toto opatieniiv oblasti automobilové
techniky, je nutné pfiblizit si néktera fakta
spojend s pouzitim zarovek v dopravnich
prostiedcich.

V minulosti byly v automobilech a moto-
cyklech pouzivany obvykle zarovky s na-
pétim 6V, elektfinu dodavalo dynamo nebo
magneto, soucasti systému mohla byt i ba-
terie se stejnym napétim. S ohledem na
zvysujici se rychlost silni¢nich vozidel a také
kvuli vzristajicimu poctu spotiebicl ve
vozidle, bylo nutné pristoupit na vykonnéjsi
systém, tedy na napéti 12, respektive 24
volth. Dynamo bylo nahrazeno alternéto-
rem. To se tykd i baterii, kde doslo k pod-
statnému navyseni proudového vykonu
(Ah). Systém se déle vyvijel, patefové napéti

48V pouzivané v souc¢asnosti u nejmoder-
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néjsi techniky pouzivani zarovek 12 az
24V neovlivnilo, protoze do systému elek-
trického rozvodu byly vlozeny ménice na-
péti.

Nespornou vyhodou klasickych zarovek
byla jednoduchd demontaz a zpétna mon-
téz do svétlometl (paticovych objimek),
kterou zvladl i nezkuseny motorista. Pro¢
tedy témto svételnym zdrojam prakticky
odzvonilo? Automobilova Zarovka, obdobné
jako Zarovka pouzivana v domacnosti, spo-
tfebovavd zna¢né mnozstvi elektrické ener-
gie, jejiz velkd ¢ast se méni v nevyuzité
teplo. Klasické Zarovky s patici Pt viak déle
neodpovidaly konstrukci moderniho své-
telného systému z nékolika dalsich ddvodd,
kromé vysoké energetické naro¢nosti. Pro-
blematicky je napfiklad odvod prebyte¢né
tepelné energie, déle velké zastavbové roz-
méry svétlometu (jak reflektoru, tak deflek-
toru), i svitivost, jez je zavisla na kvalité
deflektoru (zrcadla). K tomu je nutné pfipo-
¢ist problémy s materidlem pro vyrobu
svétlometd. Jednak to souvisi s vysokou
hmotnosti specidlnich skel, dale obtiznym

tvarovanim skla reflektoru s rozptylovymi
zénami, ale také omezenymi moznostmi co
se tykda designového zpracovani.

Cesta smétujici ke zvySovani vykonu a svi-
tivosti klasickych zarovek je v podstaté
u konce. Pouzivani 100 W zarovek je mozné
pouze u automobill pro specidlni Gcely,
jakymi jsou vozy rallye, u hasic¢skych a za-
chrannych vozidel ¢i specialnich vojenskych
a policejnich automobil(l. Bézné pouzivani
téchto zarovek v provozu na pozemnich
komunikacich je zakazéano.

Cesta vedla k halogenim

Pres vy3si vyrobni naroc¢nost, jeZ se odrazila
i v cené, nahradily halogenové zarovky do
hlavnich svétlometl klasické paticové za-
rovky. Divodl pro zménu byla fada. Doslo
zejména k prodlouzeni Zivotnosti svételnych
zdrojt, byla zachovéna i intenzita, respek-
tive doslo dokonce ke zvyseni zareni. Halo-
genova technologie umoznila zmensit ve-
likost Zarovek, s tim zaroven klesla spotfeba
elektrické energie - to vie pii zachovani
vysokého svételného vykonu.




Zvysenivykonu pfi sou¢asné miniaturizaci
zarovek vedlo i ke zménam konstrukce hlav-
nich svétlomett (H4, H3) respektive k zara-
zeni halogent i do mlhovek a pfidavnych
svétel (H7, H1), které se pozdéji objevily
i v hlavnich svétlometech. Relativné ,stu-
dené svétlo” umoznilo zmenseni deflektoru
a tim i plochy pro odvod prebytec¢ného
tepla. Konstruktéfi mohli vyuzit tyto vyhody
k novym postuplim, coz se projevilo v de-
signu osvétleni épe zapadajicich do kfivek
karoserie. Kryci sklo reflektori bylo po-
stupné nahrazeno polykarbonatovym kry-
tem s doposud nevycerpatelnymi moz-
nostmi tvarovani.

Halogen mé budoucnost v podstaté zajisté-
nou, a to jak diky modernim technologickym
postuptim ve vyrobé, tak stale se prodluzu-
jici zivotnosti tohoto typu Zarovky pfi sou-
Casném snizovani energetické spotieby.
Relativné jednoduchd je i demontaz halo-
genu ze svétlometu. Avsak pfi zpétné mon-
tazi nového halogenu do svétlometu je
nutné drzet se pfisné zasady. V zadném
pfipadé nesmi byt sklenénd barnka halo-
genu znecisténa mastnotou, at jiz z rukou
¢i z necistot motorového prostoru. Pokud
k tomu dojde, je halogen nenavratné tézce
poskozen.V zavislosti na mnozstvi nanesené
necistoty dojde k povrchovému pnuti bariky
a naslednému zniceni halogenu.

Moderni svétlomety vybavené halogeno-
vymi Zarovkami zajistuji kvalitni a efektivni
osvétleni. Rovnéz v této oblasti se viak hle-
dala dalsi technicka feseni, jak zlepsit sviti-
vost hlavné za nepfiznivych povétrnostnich
podminek.V tomto sméru se na trhu obje-
vily halogenové Zarovky s barevnym odsti-
nem svétla - typy Azuro a Platin.

Prvné jmenované zarovky Azuro vydavaji
namodralé svétlo (obdoba vybojek). Néktefi
vyrobci uddvaji az polovi¢ni zvyseni sviti-
vosti daného typu halogenu oproti stan-
dardnim. Ackoliv je svételny vykon téchto
zérovek prakticky stejny jako u ostatnich,
namodralé svétlo se pfi zhorsenych klima-
tickych podminkach (napfiklad za desté, ¢i
mrholeni) |épe odrazi od okolnich pred-
métU. Tento opticky jev fidici zlepsuje vni-

mani okoli zejména v momenté, kdy jede
se zapnutymi stéraci a vozovka je tmava.
Obdobné vlastnosti maji zarovky Platin. Zde
se vsak jednd o mékké Zluté svétlo, které
|épe odrdzi predméty v mlze i za snézeni.
V tomto sméru si asi vsichni vzpomenou na
zluté mlhovky francouzskych a anglickych
automobild, které zlepsovaly orientaci fidice
za mlhy a snézeni.

V soucasnosti zabiraji halogenové zarovky
93 procent z objemu produkce svételné
automobilové techniky ve svété. Postupné
bude tento podil klesat, a to diky rostou-
cimu vyuziti nejmodernéjsi osvétlovaci
techniky, tj. vybojkovému osvétleni a osvét-
leni LED.

Zarovky podle konstrukce

TypU zarovek je skute¢né mnoho a jejich
tiidéni vyplyva z rady kritérii podle jejich
pouziti, ¢i konstrukénich hledisek. Za-
¢néme tim relativné jednodussim, tedy
konstrukénim.

Prvnim aspektem je vldkno Zarovky. Mezi
jednovlaknové zarovky patii napf. klasické
zarovky do hlavnich svétlomet(, signalni,
pozi¢ni, indika¢ni a sufitové Zarovky a ha-
logeny. Dal$im druhem jsou dvouvldknové
zarovky. Jde o starsi typ Zarovek pro zadni
obrysova ¢i brzdova svétla. Bezvldknovymi
zarovkami jsou vybojky a LED diody.
Jinym hlediskem je patice Zzarovek. Ta je
vyrobena bud'z kovu nebo plastu a je me-
zindrodné znacena kombinacemi pismen
a cisel, které presné urcuji nejen velikost
patice, ale i provedeni konektor( (napf.
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BA20d, PK22s, BAY15d, SV8,5, P43t, X511.
PGJ19-5 apod.).V tomto pfipadé hovofime
o tzv. paticovych zarovkach. Opakem jsou
tzv. bezpaticové Zarovky. Jedna se vétsinou
o miniaturni signalni zarovky s vykonem do
21 W. U tohoto typu zarovky je barnka za-
koncena plochou ¢asti, z niz vy¢nivaji dva
drétky (konektory). Zarovka se pfi vyméné
jednoduse vtlaci do pérového drzéku. Tento
typ Zérovek je mezindrodné znacen napt.
W3x16d, WX13x16d apod.

Zarovky podle pouziti

Hlavnim typem jsou Zarovky do hlavnich
svétlometd, které zajistuji celni osvétleni
vozidla. Patii sem zarovky pro potkavaci,
délkové a obrysova svétla. V konstrukénim
provedeni jde o klasické Zarovky, halogeny,
vybojky ¢i diodové osvétleni pro denni svi-
ceni.

Signalni zarovky se pouzivaji pro blikace,
brzdova svétla, svétla do mlhy nebo zpétna
svétla. Pro tyto uUcely jsou pouzivany jak
klasické, tak halogenové zarovky ¢i LED di-
ody. Indikacni zarovky se vyuzivaji v pfistro-
jovych deskéch pro ukazatele sméru, va-
rovné osvétleni, ale i stavu. Upozornuji
napiiklad na dobijeni, hladinu oleje, stav
brzdového osvétleni, ABS, ASR a fadu dal-
Sich. Pouzivaji se jak malé paticové, tak
i bezpaticové celosklenéné zarovky.
Pozi¢ni zarovky slouzi k bo¢nimu osvétleni
vozidel, nej¢astéji uzitkovych a nakladnich,
privésh ¢i autobusu. Také v tomto pfipadé
jsou klasické paticové zérovky postupné
nahrazovany LED diodami.

Zvlastni skupinou jsou zarovky pro vnitini
osvétleni. Zde dominuji predevsim tzv. su-
fitové Zarovky — torpéda, které jsou monto-
vany do plochych stropnich osvétlovacich
téles, osvétleni dvefi nebo schodll v auto-
busech ¢i do nouzovych osvétleni. Pouzivaji
se viak i k osvétleni SPZ. Také zde v3ak su-
fitova zZarovka postupné ustupuje LED dio-
dam (pro mensi osvétlovaci télesa). Hlav-
nimu osvétleni ve verejné dopravé pak
dominuji zéfivkové trubice.
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