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Stavba

Bezvykopové technologie
a soucasna krize ve stavebnictvi
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Spolecnost TALPA - RPF se zabyva bezvykopovymi technologiemi a jejich
vyuzitim pro vystavbu inzenyrskych siti déle nez dvacet let. K této Cinnosti se
postupem Iet pFidaIy prﬁmyslové ekologie a éiéténl' kontaminovanych zemin

trochu jiné oblasti je posky-

Ztovénl' sluZeb v oblasti fezani

vodnim paprskem pro strojiren-
stvi a stavebnictvi, feSeni akustiky
mistnosti a stavba bezdozvuko-
wych komor potfebnych pro mé-
feni hlucnosti nejriznéjdich strojd
a zarfizeni. Bezvykopoveé technolo-
gie viak stdle maji pro spoleénost
zasadni vyznam, ktery je v sou-
Casné krizi poptavky ve staveb-
nictvi jesté prohlouben. Zakazek
je Zalostné malo, konkurenéni pro-
stredi zhoustlo i na Ginském kou-
palisti, kvili cemuz se ceny pohy-
buji na drovni naklad(i a dost ¢asto
i hluboko pod ni. Jak v takovych
pfipadech firmy stavi, vi jen blh.
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Abychom se nedostali do stejne
situace a nemuseli se podbizet,
snazime se hledat uplatnéni v obo-
rech, ktere vyzZaduji vysokou miru

znalosti a dovednosti lidi, specialni

stroje, prosté hledéme prace, které
jen tak nékdo neumi. A pravé touto
oblasti jsou pro nas stavby s pou-
Zitim bezwykopowych technologit,
Samozfgjmé i v tomto oboru jsou
ceny skoro na dné a nékdy pod
nim, i v tomto oboru jsou firmy, kte-
ré nefesi bezpecnost prace, kvali-
tu, pozadavky technologie, udrzbu
stroju, sledovani technickeého vy-
voje a pouze s Usmévem na rtech
nabidnou prekvapivé nizkou cenu,
prijedou, pichnou do zemé, a kdyz

to nejde, tak zmizi. Za rok, za dva,
az je dobéhnou vSechny ty opomi-
jené naklady, obvykle zmizi upiné.

Touto cestou si nemtzeme do-
volit jit, chceme tady byt a praco-
vat nejen letos, ale tfieba i za deset
let. Proto se snaZzime nabidnout
zakaznikovi tu nejvyssi kvalitu, pro-
to se snazime splniti to, co po nas
nechtél, ale my vime, Ze by to tak
mélo byt. MoZna to zni jako laci-
na proklamace, kligé, ale opravdu
tady chceme byt i za deset let.
Nize je uvedeno nékolik pfipadd,
o kterych si myslim, ze se nam
v posledni dobé opravdu povedly
a které zapadaji do kontextu pred-
choziho textu.

Pripad prvni,
bezvykopove
technologie
ve viru
velkomésta

Zname to vsichni. Projizdime
hlavni dopravni tepnou mésta,
vSichni kolem spéchaji do prace,
nebo uzZ pracuji a stejné jako my
maji jasny cil — pokud to pljde,
tak se rychle a bezpecné k tomu
cili dostat. Ale dnes to asi tak jed-
noduse neplijde, silnice pred nami
oranZove blika a predevsim vsech-
na auta uZ stoji. Dopravni zacpa.
Ridi¢i se posunuji po péti metrech
a za pll hodiny zjisti divod - vpfe-



du se bagr zakusuje do asfaltu
a nechava pro nervozni fidice jen
Uzky pruh k prijezdu.

Opravdu to zname vsichni, ale
nékdy to neni nezbytné a lze najit
kompromis jako v nasledujicim pfi-
padé, ktery jsme realizovali v Praze
na D1, na Jizni spojce a na Stérbo-
holské. Podminkou bylo nezplsobit
vySe uvedeny kolaps, ke kterému
by zcela jisté doSlo. Proto byly
prace naplanovany v noci, kdy je
doprava mnohem fidsi. V praxi to
vypadalo nasledovné — v deset
vecer prijeli specialisté na dopravni
znaceni a upravili dopravni pruhy
tak, aby umoznili praci bagrt a vrt-
nych souprav pro fizene protlaky.
Zaroveri s nimi v prostoru mimo
komunikace nastupuji svaregi, ktefi
pripravuji kabelové chranicky. Bag-
ry maji prastor pro praci po dvaceti
minutach a jejich Ukolem je co nej-
rychleji pfi umélém osvétleni pripra-
vit startovaci a cilové jamy protlakd
bez poskozeni siti. Kolem plinoci
je v8e pripraveno a nastupuji vrtné
soupravy a zacingji pilotnimi wvrty,
nékdy i sedmdesat metrd dlouhymi.

Vrinych souprav byva nasazeno
vice tak, aby prace nic nezasta-
vilo, a doplfuje je vozidlo pro Cer-
péni a odvoz wvyplachu. Problémy
s podzemnimi prekazkami, které
se u téchto praci Casto objevuji,
musi byt feSeny ihned, na prostoj
prosté neni Cas, protoZe nejpoz-
deji pred Sestou hodinou ranni
musi byt viechny chranicky v zemi,
misto praci musi byt ,zameteno"
a dopravni znaCeni musi byt zpét

ve skladu. To proto, Ze zacina novy
den, vSichni budou spéchat do pra-
ce za svymi cili a nedokonéena pra-
ce, to je, jak zname, kolaps...

PFipad druhy. bou-
rani mostd na D1

Podobné citlivou oblasti v do-
pravé je dlouho diskutovana re-
nice D1. To, co ji v letoénim roce
zahdgjilo, bylo bourani mostt, akce
presné naplanovana ve viech kro-
cich a zaroven ostfe medialné sle-
dovand. Vlastnimu bourani pred-
chazi prelozka potrubi a kabeld,
které jsou na mosté zaveSeny.
Stejné tak tomu bylo i v pripadé
mostu u obce Studeny, kde bylo
nutné prelozit dllezity délkovy te-
lekomunikacéni kabel.

Délnice je v tomto misté vede-
na v hlubokém zafezu v terénu
s nepfistupnymi okraji, a proto
projektant  nawrhnul  provedeni
vrtu bezvykopové fizenym protla-
kem vedenym shora svahem dol(
k dalnici a pak opét nahoru. Toto
reSeni je standardni v pfipadé pii-
znivych pldnich podminek, nic-
meéngé, jak se ukazalo pfi provadéni
pilotniho vrtu, v tomto pfipadé bylo
podloZi tvorfeno skalnimu hornina-
mi. V takovém pfipadé by pclomér
ohybu vrtu narostl natolik, Ze by pfi
dodrZeni pozadovaného kryti pod
dalnici narostla délka protlaku ze
sedmdesdti na dvé sté metrd,

Tim by se preloZeny kabel dostal
zcela mimo puvodni trasu a cena

dila by narostla na nékolikanaso-
bek. Proto se pod €asovym tlakem
blizicho se bourani hledalo jineé
reseni. Naslo se v provedeni zem-
nich praci a nasyp( tak, aby se de-
setitunova vrtna souprava dostala
doll a7z k délnici, kde mohla pro-
vést vrt ve skalni horniné ve zkra-
cené verzi, Reseni se ukazalo byt
spravneé a tak 24 hodin pred bou-
ranim mostu byl kabel prelozen.
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